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Kataloge, CAD-Daten und Betriebsanleitungen
finden Sie in unserem Downloadcenter unter

https://cyber-motor.wittenstein.de/de-de/download/
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WITTENSTEIN | alpha

WITTENSTEIN alpha GmbH
Entwicklung und Produktion
hochpraziser Servo-Antriebe

g Fo
b @ @ .

WITTENSTEIN alpha entwickelt und pro-
duziert mechanische und mechatronische
Servo-Antriebssysteme, flr Bereiche, in
denen ein Maximum an Prézision erforder-
lich ist. Unsere Produkte setzen weltweit
immer wieder MaBstabe.

Unser Produktportfolio haben wir in zwei
Bereiche gegliedert, um so ganz unter-
schiedlichen Anspriichen gerecht zu wer-
den: im High End-Segment fokussieren
wir uns auf Technologie und Performance,
wahrend im General-Segment Preis und
bedarfsgerechte Leistung im Vordergrund
stehen.
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WITTENSTEIN motion control

WITTENSTEIN motion control GmbH
MaBgeschneiderte lineare und
rotative Servosysteme

e

WITTENSTEIN motion control entwickelt
und produziert aus Mechanik, Servo-
motoren, Leistungselektronik und Soft-
ware individuelle mechatronische Systeme
— gerade auch fir extremste Anforde-
rungen.

Der Bereich Oil & Gas Subsea fokussiert
auf Losungen fur extreme Einsatz-
bedingungen und im Bereich Defence
entwickeln wir mechatronische Antriebs-
systeme fUr militdrische Anwendungen.
Integration ist dabei grundsatzlich unser
Leitgedanke — fur noch hohere Dynamik
und Leistungsdichte.
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WITTENSTEIN | cyber motor

WITTENSTEIN cyber motor GmbH
Hochdynamische Servomotoren und
Antriebs-Elektroniken
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WITTENSTEIN cyber motor entwickelt
und produziert technologisch hochwer-
tige Servomotoren mit anspruchsvollen
Antriebs-Elektroniken sowie komplette
mechatronische  Antriebssysteme  mit
héchster Leistungsdichte. Speziell bei
Sondermotoren  fir  Ultrahochvakuum,
radioaktive Umgebung und dem Hoch-
temperaturbereich  besitzen wir eine
herausragende Expertise.

Bei individuellen Projekten setzen wir
auf eine enge Partnerschaft mit unseren
Kunden. Im Entwicklungsprozess tau-
schen wir uns aus, lernen voneinander
und kommen gemeinsam auf neue Ideen.
Die Losungen, die dabei entstehen, hel-
fen unseren Auftraggebern, sich vom
Wettbewerb zu differenzieren.
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WITTENSTEIN intens
WITTENSTEIN intens GmbH
Intelligente Antriebslésungen im
und am Korper
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WITTENSTEIN intens ist der Spezialist
fir die Entwicklung und Produktion von
intelligenten Implantaten. Weltweit sind
wir der fuhrende Anbieter fir mechatro-
nische Antriebsldsungen im Bereich der
Extremitatenkorrektur.

Unser herausragendes Know-how in den
Bereichen Mechatronik, Miniaturisierung
und Systemintegration ermdglicht es,
unsere Antriebssysteme in immer mehr
Bereichen der Medizintechnik einzusetzen
— innerhalb und auBerhalb des mensch-
lichen Korpers.
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WITTENSTEIN

aerospace
& simulation

WITTENSTEIN

aerospace & simulation GmbH
Mechatronische Antriebssysteme fur
die Luftfahrt

WITTENSTEIN aerospace & simulation
entwickelt, integriert, produziert und
liefert mechatronische Antriebssysteme
for Luftfahrt-, Raumfahrt- und Simu-
lationsanwendungen. Unsere strikten und
ausgereiften Entwicklungsprozesse ge-
wahrleisten, dass unsere Produkte exakt

die Anforderungen unserer Kunden
erflllen.
Unsere innovativen L&sungen sind in

missionskritischen,  flugkritischen  und
umgebungskritischen Systemenim Einsatz
— also Uberall dort, wo Hdéchstleistung,
Robustheit, Zuverlassigkeit, begrenzter
Bauraum und niedriges Gewicht die
Schlussel zum Erfolg sind.

L attocube

pioneers of precision

attocube systems AG
Nanopréazise Antriebs- und
Messtechniklésungen

attocube entwickelt und produziert
Antriebs- und Messtechnik flir anspruchs-
vollste  Nanotechnologie-Anwendungen.
Die Produktpalette reicht von Nano-
antrieben und kompletten Mikroskop-
systemen bis zu innovativen Sensorik-
Ldsungen die bisherige Messtechnik in
Prézision, Schnelligkeit und Kompaktheit
bei weitem Ubertreffen und auch unter
Extrembedingungen eingesetzt werden
kénnen.

Jahrelange Erfahrung und Expertise so-
wohl im wissenschaftlichen als auch im
industriellen Marktsegment muanden in
ein Portfolio, das mit héchster Prézision
und Anwenderfreundlichkeit begeistert.
Die weit Uberlegene Technologie revolu-
tioniert bestehende Anwendungen und
sichert unseren Kunden nachhaltige
Wettbewerbsvorteile.



WITTENSTEIN cyber motor GmbH

Umfassendes Produkt Know-how

- Rotative und lineare Servomotoren
und Servoaktuatoren

- Antriebs-Elektroniken

- Mechatronische Antriebssysteme

Servomotoren

L&sungen nach Mal3

- Kundenspezifische Losungen mit hdchstem
Kundennutzen
- Wir handeln ganzheitlich und betreten gerne Neuland
- Von der Konzeption Uber die Entwicklung
zur Produktion und Qualifikation

Entwicklung und Produktion
in Deutschland

- Stark ausgepragtes Entwicklungsteam
mit tiefgreifenden Kompetenzen

- Hohe Fertigungstiefe einschlieBlich eigener Wickelei
und zertifizierter Prufstande

- Héchste Qualitat durch innovative und beherrschbare
Prozesse

Antriebs-Elektronik

WITTENSTEIN - Einsatz ohne Grenzen

Verpackung Pharma und Food Montage- und Messtechnik Handling und Robotik




Unsere Kernkompetenzen

Mechatronische Systeme

Kompetentes Projektmanagement

- Studien zur Machbarkeit komplexer
Antriebsaufgaben

- Definierter Produktentstehungsprozess
begleitet von professionellen Projektmanagern

- Zertifiziert nach DIN EN 1ISO 9001

Von Standardindustrie bis zu
rauen Umgebungsbedingungen

- Hohe und tiefe Temperaturen

- Radioaktivitat

- Vakuum

- Druck

- Explosionsfahige Atmosphéren
- Reinraum

Erprobung, Zulassung
und Zertifizierung

- CE

- UL

- ATEX (zertifiziert)
- EHEDG

Intralogistik Halbleiter- / Elektronikfertigung Elektromobilitat Ol- und Gasexploration
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ITAS®

Servoantriebssystem
fur Fahrerlose
Transportsysteme.

Der erste voll skalierbare,

modulare Antriebssystembau-
kasten fur FTS.

Fahrerlose Transportsysteme (FTS) der neues-
ten Generation brauchen Antriebslésungen, die
Komplexitét reduzieren - bei héchster Leis-
tungsdichte und Sicherheit.

Der iTAS®-Systembaukasten bringt diesen Anspruch
auf den Punkt: Das vollintegrierte, modular konzi-
pierte Servoantriebssystem bietet in seiner Vielfalt,
Effizienz und individuellen Skalierbarkeit einen inno-
vativen Lésungsbaukasten, der speziell auf die An-

forderungen von FTS und Logistiksystemen abge-

stimmt ist.

I ... wie individuell

Bedarfsgerecht und branchen-
spezifisch voll skalierbarer System-
baukasten, der trotz Individua-
lisierung absolut unkompliziert ins
Fahrzeug integriert werden kann.

I ... wie intelligent

Einfache, sichere Realisierung un-
terschiedlicher Fahrzeugkonzepte
fur alle méglichen Applikationen
auf kompaktem Bauraum — durch
ein Komplettsystem, in dem alle
Bausteine effizient zusammen-
spielen und Prozessdaten kon-
tinuierlich Uber den intelligenten
Webserver Uberwacht werden
kénnen.

I ... wie interaktiv

FTS einfach konzipieren, indivi-
duell skalieren, schnell in Betrieb
nehmen, zuverlassig einsetzen —
bei voller Kontrolle zu jeder Zeit.
Durch die interaktive Benutzer-
schnittstelle MotionGUI wird ,,plug-
and-play“ auch bei komplexen
Fahrzeugkonzepten moglich.



Smarte Systemlosung
zur Realisierung individueller
FTS-Konzepte.

Die Kombination aus einem frei konfigurierbaren
Aktuatorsystem, einer intelligenten Servoregler-
Baureihe und integrierbaren, branchenspezifischen
Komponenten ermoglicht maximale Flexibilitat bei
der Realisierung von neuen Fahrzeugkonzepten —
sicher und platzsparend auf kleinstem Bauraum.

Leistungsdichte Aktuatorik

Das Herzstilick des iTAS®-Antriebssystems kann
in verschiedenen BaugréBen und Ausstattungs-
varianten realisiert werden.

_|_

Leicht integrierbare Elektronik

Komplettiert wird das iTAS®-Antriebssystem durch
die flexibel einbaubare und einfach zu integrierende
Servoregler- Baureihe simco® drive. Mit branchen-
spezifischen Funktionen wie Bremsenansteuerung,
Energiertickspeisung und Beschleunigungssensor
ist der Antriebsregler optimal fur den Einsatz im

FTS gerustet.

Branchenspezifische Elemente

Mit Komponenten wie einer Betriebsbremse, einem
zusétzlichen Drehzahlgeber zur Geschwindigkeits-
Uberwachung und einem abgestimmten Rad mit
Fahrzeuganbindung kann das Fahrzeug auf bran-
chenspezifische Bedurfnisse ausgelegt werden.
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ITAS®
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Perfekt abgestimmtes Rad
aus VULKOLLAN®

Flexibler und platzsparender
Einbau des Servoreglers im
Fahrzeug

zlenzsteigerung
'ch ein intelligentes

Branchenspezifische Zusatzfeatures,
wie z. B. zusétzlicher Drehzahlgeber

Integrierter Webserver zur
Durchfuhrung von Condition
Monitoring

Intelligente Kommunikation
Uber Software MotionGUI

Einfache Parametrierung
des Antriebssystems

Einfache Integration
durch flexible
Fahrzeuganbindung




Vereinfachtes Fahrzeug-Design

Das schlanke Produkt-Design des simco® drive und
die kompakte Motor-Getriebe-Einheit TAS sowie
branchenspezifische Komponenten wie ein abge-
stimmtes Rad mit Anbindung vereinfachen die Inte-
gration auch in kleine Fahrzeuge erheblich — trotz
der kompakten Bauweise ist das Gesamtsystem
individuell auf unterschiedliche Leistungsprofile ska-
lierbar. Die branchenspezifischen Features des
simco® drive, wie z. B. die externe Einschaltstrom-
begrenzung, die Softstart-Funktion oder der Buck-
Boost-Converter zur Bremsenansteuerung, ermdg-
lichen die Einsparung von zusatzlichen Komponenten
im Fahrzeug.

Weniger Betriebskosten

Die einfache Integrationsmdglichkeit von TAS ohne
Umlenkung des Drehmoments Uber eine externe
Ubersetzung, wie z. B. Riemen oder Kette, spart
einerseits Zeit und damit Kosten — andererseits ar-
beiten die Antriebe hoch effizient. Dadurch verringert
sich der Energieverbrauch, und die Fahrzyklen bzw.
Schichten kénnen verlangert werden. Das System
ermdglicht die einfache Parametrierung des Antriebs
durch die Auswahl der Aktuatorvariante aus der im
Regler hinterlegten Datenbank — das spart ebenfalls
Zeit und vermeidet Fehler.

E\n complettes SYSIET |
| it vielen Vortelten: |

Sicherer Betrieb zu jeder Zeit

Das durchgangige Sicherheitskonzept, realisiert Gber
einen zusétzlichen Drehzahlgeber und die Sicherheits-
funktion STO (Safe Torque Off) nach SIL3, ermdg-
lichen rundum sichere Fahrzeugkonzepte in einem
System: z. B. kann TAS zur einfachen Integration in
das Sicherheitssystem mit einem zusatzlichen Geber
zur DrehzahlUberwachung ausgestattet werden.
Durch die integrierte Sicherheitsfunktion STO (Safe
Torque Off) nach SIL3 kann sich das System im Not-
fall auBerdem sicher abschalten.

Stérungsfreie Produktivitat

Die innovative Software MotionGUI erlaubt eine in-
tuitive Bedienung mit Condition Monitoring, Fehler-
speicher, Service-Funktion und Parametrierung.
Dies ermdéglicht eine kontinuierliche Analyse von Pro-
zessdaten und eine schnelle Fehlerdiagnose. Somit
kénnen die Stillstandzeiten durch die integrierte
Funktion der Echtzeituhr mit Ereignis-Logging ver-
kdrzt werden, was fur eine hohere Anlagenverflg-
barkeit sorgt.



i TAS®

deal fur die
ntralogistik
unterschied-
lichster
Branchen.

Absolute Wirtschaftlichkeit, permanente Leistungs-
steigerung, kontinuierliche Kostensenkung, Sicherheit
ohne Kompromisse — die Anforderungen an die inner-
betriebliche Logistik sind bei Industrieunternehmen
ebenso hoch wie im Handel oder bei 6ffentlichen Ein-
richtungen.

Flr den reibungslosen Material- und Informationsfluss
sind intelligente Gesamtlésungen gefragt, die das
gréBtmogliche MaB an Individualisierung bei maximaler
Standardisierung zulassen. iTAS® fur Fahrerlose Trans-
portsysteme verbindet standardisierte Leistungsdichte
mit frei skalierbarer Leistungsparametrierung — fur ein
Maximum an Freiheit und Sicherheit in der Intralogistik.

Das iTAS®-Komplettsystem aus Aktuatorik, Elek-
tronik und Branchenspezifizierung ist optimal fiir
alle Unterfahr-FTF bzw. Schlepper, Huckepack-
FTF, Montage-FTF und - aufgrund der kompakten
Dimensionen der Systemkomponenten - insbe-
sondere Mini-FTF.

Maschinenbau

- Weiter Geschwindigkeitsbereich
- Flacher Aufbau des Antriebssystems
- Hohe Stitzlasten des Antriebssystems

Lagerlogistik

- Vielfaltige Skalierbarkeit

- Dezentrale Intelligenz des
Antriebssystems fUr Zusatzachsen
(z.B. Greifer)

- Vereinfachte Integration des vor-
parametrierten Antriebssystems



Kliniklogistik

- Hohe Sicherheit
- Flache und platzsparende Loésung
- Geringer Energieverbrauch

E-Commerce

- Kompaktes Antriebssystem zur
einfachen Integration, auch in kleine
Fahrzeuge

- Breiter Drehzahlbereich

- Flaches Design

- Hohe Energieeffizienz

Pharmaindustrie

- Héchste Sicherheit

- Plug- and Play-Integration

- Hohe Zuverlassigkeit

- Hohe Skalierbarkeit und Modularitat

Lebensmittel-
industrie

- Abdeckung eines breiten
Leistungsbereichs

- Hohe Effizienz des Gesamtsystems

- Hohe Zuverlassigkeit und Sicherheit
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iTAS® — in der Praxis
schon auf der Uberh

Neue Fahrwege
im Gesundheitswesen

JTAS® ist platzsparend und bietet
eine hohe Leistungsdichte. So
kann unser Fahrzeug bis 2 m/s
schnell fahren und Steigungen bis
7 Prozent Uberwinden.*

Bernd Dalhoff, Geschéftsfuhrer der 2-IT GmbH

Kunde:
2-IT GmbH aus Alling bei Minchen

Branche:
FTS fur das Gesundheitswesen und Anwendungen
im industriellen Umfeld

olspur

Aufgabenstellung:

Entwicklung eines innovativen Unterfahr-FTF, das auto-
nome Transportaufgaben in Einrichtungen des Gesund-
heitswesens Ubernimmt.

Lésung:

iTAS® mit TAS 025 im Ausstattungspaket performance —
optimal zugeschnitten auf die spezifischen Anforderungen
an Unterfahr-FTS im Krankenhausumfeld: flache, platz-
sparende Bauweise, ganzheitliches Sicherheitskonzept,
geringer Energieverbrauch.

Beschreibung:

Der Einsatz in der Intralogistik von Krankenhdusern und
Pflegeeinrichtungen ist herausfordernd, da die Fahrzeuge
Uber Gebaudekonturen navigieren, Steigungen, Gefalle
und Ubergange zu Liften und Automatiktiiren meistern und
auf ihren Wegen Krankenhausgéange gemeinsam mit dem
Klinikpersonal nutzen. Da iTAS® u. a. als Differentialantrieb
konzipiert ist, wird das Fahrzeug Uber eine Drehzahl-
differenz der beiden Antriebe gelenkt und bei Bedarf sogar
auf der Stelle gedreht. Die Energieeffizienz der Antriebe
betragt 93 %, nachladefreie Einsatzzyklen von mehr als
20 Stunden sind maglich.

Besonderheit:

Die besondere Herausforderung an den Antrieb des
Fahrzeugs ist, dass Vierrad- Container zum Transport
unterfahren werden. Bei einer Lange von 170 cm und
einer Breite von knapp 60 cm ist das Fahrzeug lediglich
33 cm hoch. Zur Lastaufnahme ist ein Scherhubtisch
fur Lasten bis 600 kg integriert. Fur Sicherheit und
Navigationsunterstitzung sorgen Miniatur-Laserscanner,
Ultraschallsensoren und Bodendetektoren.



Schwer in Ordnung,
wenn es um Lagerlogistik geht

,Die Beratung aus einer Hand und
die bei iTAS® ineinandergreifende
Abstimmung der Antriebs- und
Steuerungstechnik machen unsere
Projekte planungssicher.”

Joachim Walter, Geschéftsfihrung bei BeeWaTec GmbH
Kunde:
BeeWaTec GmbH aus Pfullingen bei Reutlingen

Branche:
Mini-FTS fur die Fertigungs- und Lagerlogistik

mr\]‘\;\fé\f ge Ska\\erbarke\t.
Dezem(a\e \nte\\\gen;. .
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Aufgabenstellung:

Realisierung einer maBgeschneiderten Antriebslosung
zum Einsatz in einem modularen Mini-Fahrzeug zum
Transport gestapelter Warenbehalter.

Lésung:
iTAS®: TAS 004 mit simco® drive IP20 perfect match:
dynamic line BaugréBe 40 mit simco® drive IP20

Beschreibung:

Statt Fahrzeugantriebe in Eigenregie auszulegen, setzt
Beewatec bei der Baureihe Bee-Mini auf das Komplett-
antriebssystem iTAS®. Die Motor- Getriebe-Einheiten
sind zur optimalen Lagerauslastung direkt mit den
VULKOLLANP® - Radern verbunden. Pro Fahrzeugachse
kommt ein iTAS® zum Einsatz. Die Lenkung des Fahrzeugs
basiert auf der Drehzahldifferenz der beiden Antriebe.

So wird die Last pro Antrieb halbiert und die BaugroBe
minimiert.

Besonderheit:

AuBergewohnliche Anforderung an das Gesamtantriebs-
system: fUr das neu konzipierte Kompakt-Fahrzeug Bee-
Mini den Transport von Gesamtgewichten bis 150 kg
umzusetzen. Ermdéglicht wird dies durch ein Klemmsystem,
das mit einem dynamic line Aktuator in Kombination

mit dem Servoregler simco® drive im Fahrzeug umge-
setzt wurde. Gesteuert wird das Klemmen dezentral
Uber den Servoregler. Zu dessen Anbindung an den
Fahrzeugrechner dienen digitale Ein- und Ausgange. Die
aufwandige Umsetzung mit einer Feldbusschnittstelle
entfallt.



i TAS®
Flexible, voll skalierbare
Antriebsplattform

Dauerleistung in Watt

2000
1500
1000

500

iTAS 004 iTAS 010 iTAS 025 iTAS 050

In den Servoaktuatoren des iTAS®- Die Servoregler, die als zentrale Variante in StandardmaBig in die Antriebe integriert
Systems verschmelzen Motor und IP20 und als dezentrale Variante in IP65 zur sind ein Temperatursensor, ein Resolver
schréagverzahntes, spielarmes Verfligung stehen, weisen messtechnisch als robustes Feedbacksystem sowie eine
Planetengetriebe zu kupplungslosen eine sehr hochaufldsende Stromregelung Betriebsbremse. Uber verschiedene
Antriebseinheiten, die sich durch ein und eine hohe Drehmomentgenauigkeit im Ausstattungspakete kann das Antriebs-
hohes Drehmoment, Kompaktheit, System auf. Das ist ideal flr den Einsatz system modular und applikationsspe-
hohe Kippmomente und einen weiten der iTAS®-Systemkomponenten in FTS, weil zifisch gestaltet werden.
Drehzahlbereich auszeichnen. sich Drehmomente bei hdéchster Dynamik

sehr genau regeln lassen.

iTAS®-System




Rad, Anbindung, zusatzlicher Drehzahlgeber, Betriebsbremse

Paket
performance

Zusatzlicher Drehzahlgeber, Rad, Anbindung,
Betriebsbremse Betriebsbremse

Paket Paket
advanced speed advanced load

Betriebsbremse

Paket compact Paket advanced speed Paket performance

Mit integrierter Betriebsbremse, DR ERe R Ermdglicht die Vollauspragung
die als Standardvariante fir alle Ermdglicht die Anbindung eines zuséatz- aller Ausstattungsvarianten.
Ausstattungspakete erhaltlich ist. lichen SICK-Drehzahlgebers oder eines

angebauten Rades (VULKOLLAN® 93°
Shore A) mit Anbindung zur optimierten
Ausnutzung der Abtriebslagerung und
Steigerung der Traglasten.

flexibel - skalierbar - regelbar




TAS

Weniger Platzbedart.
Mehr Flexibilitat.

Branchenspezifische
Komponenten nach Wunsch.

Mit branchenspezifischen Kompo-
nenten kdnnen unterschiedliche
Anforderungen an FTS sicher rea-
lisiert werden.

Zusaéatzlicher Drehzahlgeber

- Zusétzlicher Drehzahlgeber
zur Drehzahliberwachung

- Aufbau eines redundanten
Drehzahliberwachungssystem
mit direkter Anbindung an die
Sicherheitssteuerung des Fahrzeugs

- Vereinfachung durch integrierte Losung

Durch ihre enorme Kompaktheit haben
die Modelle von TAS 004 bis TAS 050

viele Pluspunkte: Geringer Platzbedarf
ermdglicht mehr Struktur, mehr Uber-

sichtlichkeit und mehr Flexibilitat beim
praktischen Einsatz in FTS.

Dank der tber individuell-wéhlbare
Ausstattungspakete maglichen Skalier-
barkeit von TAS fUr unterschiedliche
Anforderungen, ist diese Servoaktua-

toren-Generation fUr viele Anwendungs-

felder der ideale Leistungsfaktor im
FTS — und damit der optimale modulare

Baustein im flexiblen TAS-Gesamtsystem.

Kombiniert mit dem geringen Tragheits-
moment des Aktuators, der hohen
Verdrehsteifigkeit im Antriebsstrang

Aktuatoren

- Hochste Leistungsdichte

- Kompakte Bauform

- Integriertes Planetengetriebe

- Hohe Anzahl an Ubersetzungsvarianten
- Hohe Prézision

- Integrierter Resolver

Anbindung

- Konfigurierbare und effiziente Schnitt-
stelle zur Anbindung am Fahrzeug-
rahmen

- Hohe Stitzlasten

- Integriertes Design

- Hohe Flexibilitat

Servoantriebssystem TAS

und einer beispiellosen Laufruhe, steht
die TAS-Familie auch fUr ein entschei-
dendes ,Plus” an Produktivitét.

Betriebsbremse

- Absicherung von Rampenfahrten und
Bremsvorgangen im laufenden Betrieb

- Hohe Qualitét und Zuverlassigkeit

- Applikationsspezifische Auslegung
der Bremse

- Bremseneinstellung ab Werk

Rad

- Integriertes Rad im System

- Optimale Radanbindung zur Erzielung
hoher Stitzlasten

- Material: VULKOLLAN® 93° Shore A

- Bewahrte Radtechnologie

- Unterschiedliche Raddurchmesser
realisierbar




Aktuator Anbindung

Zusatzlicher Drehzahlgeber

Rad

Betriebsbremse

Baugruppe TAS 004 TAS 010 TAS 025 TAS 050

Raddurchmesser 160 mm 200 mm 200 mm 250 mm
16, 20, 28, 35, 50,

Getriebelbersetzung 70, 100 16, 21, 31, 61, 91

Stutzlast je Antrieb 280 kg 485 kg 655 kg 2000 kg
(Paket advanced load/ performance)

Zwischenkreisspannung 24 oder 48 V DC

Max. Vortriebskraft 380 bis 5200 N

Dauervortriebskraft 100 bis 2000 N

Nenngeschwindigkeit Bis 2,6 m/s*

Betriebsbremse mit Bremskraft Wird speziell fur Ihr Antriebssystem ausgelegt

Aufldsung zusétzl. Inkremental-Drehzahlgeber 1024 und 250 ppr

* spezifische Auslegung notwendig

kompakt - flexibel - individuell




TAS

BaugroBe 004 — 24V /48V

s e 0w w m

MotorgroBe 53B

Zwischenkreisspannung U, VvV DC 24 48 24 48 24 48 24 48 24 48 24 48 24 48
Max. Beschleunigungs-

moment am Abtrieb Tos Nm 29 36,2 51,8 55,0 55,0 55,0 35,0
(max. 1000 Zyklen pro Stunde)

Stillstandsmoment T Nm 7.9 9.9 15,0 195 28,3 40,0 18,0
am Abtrieb 2y

Bremsmoment Auslegung Auslegung
am Abtrieb, 100 °C Toon | NM e 40 56 70 50 erforderlich erforderlich
Max. Drehzahl [ min-’! 280,8 | 375,0 | 224,7 300 160,5 | 214,3 | 128,4 | 171,4 | 89,9 120 64,2 85,7 44,9 60,0
Max. Beschleunigungs-

strom des Motors | astst A 31,5 31,5 31,5 26,7 19,0 13,7 6,7
(statisch)

Stillstandsstrom des Motors I8 A 10,5 10,5 10,5 10,5 10,5 10,3 4,0
Verdrehspiel I8 arcmin <4

Max. Axialkraft F e N 1630

Stltzlast je Antrieb

(Paket advanced kg 280

load/performance)

Max. Kippmoment*

(Abstand des Drehpunktes M, nax Nm 110

zum Abtriebsflansch 57,6 mm)

Gewicht

(compact line) m, kg 2,9

Laufgeréusch

(gemessen bei 3000 Upm L dB(A) <58

Motordrehzahl)

Max. zuléssige o

Gehé&usetemperatur B ¢ 90

Umgebungstemperatur 8y °C 0 bis +40

Schutzart P65

Einbaulage B5

Schmierung synthetisches Ol, lebensdauergeschmiert

Isolierstoffklasse

Lackierung

Standardlackierung blau, unlackiert auf Anfrage

*bezogen auf die Ausstattungspakete advanced speed und compact. Beim Einsatz eines spezifischen Rades kann das Kippmoment entsprechend der Beschreibung auf S.50 berechnet werden.
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cyber motor

@ 855

C

compact 212,7 Motorphasen itec Serie 915
advanced speed S 258,2 Motorfeedback itec Serie 915
advanced load L 225,2 Betriebsbremse M12 Stecker 4-polig
performance P 270,7 Drehzahlgeber Geratestecker M23x1
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TAS
BaugroBe 010 — 24V /48V

R

MotorgroBe

64B

Zwischenkreisspannung U VDC 24

48

24 48 24 48 24 48 24

48

Max. Beschleunigungsmoment
am Abtrieb Ty Nm 43,0
(max. 1000 Zyklen pro Stunde)

43,0

57,1 57,1 84,9 84,9 80,0 80,0 80,0

80,0

Stillstandsmoment

am Abtrieb e Nm 10,7

13,4

14,7 18,3 22,3 27,6 35,0 35,0 35,0

35,0

Bremsmoment
am Abtrieb, 100 °C 28R

Auslegung
erforderlich

Max. Drehzahl n min-’ 338,3

375,0

257,7 285,7 174,6 193,5 88,7 98,4 59,5

65,9

Max. Beschleunigungsstrom
des Motors | A 60,0

maxstst
(statisch)

43,8

60,0 43,8 60,0 43,8 29,3 18,5 20,6

12,9

Stillstandsstrom des Motors | A 20,0

eff

14,6

20,0 14,6 20,0 14,6 14,9 9,3 11,1

6,9

Verdrehspiel I arcmin

Max. Axialkraft B N

2150

Stltzlast je Antrieb K
(Paket advanced load/performance) 9

485

Max. Kippmoment*
(Abstand des Drehpunktes M
zum Abtriebsflansch 82,7 mm)

270

Gewicht

(compact line) m, kg

5,7

Laufgerdusch
(gemessen bei 3000 Upm Motordrehzahl) LF‘A dB(A)

<62

Max. zulassige Gehdusetemperatur 3 °C

90

Umgebungstemperatur 9, °C

0 bis +40

Schutzart

P65

Einbaulage

B5

Schmierung

synthetisches O, lebensdauergeschmiert

Isolierstoffklasse

F

Lackierung

Standardlackierung blau, unlackiert auf Anfrage

*bezogen auf die Ausstattungspakete advanced speed und compact. Beim Einsatz eines spezifischen Rades kann das Kippmoment entsprechend der Beschreibung auf S.50 berechnet werden.
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Optionsvariante m Elektrischer Anschluss Anschlussart

speedtec Serie 923

compact 207,3 Motorphasen (Einbaudose M23x1)
advanced speed S 252,8 Motorfeedback é‘?::::gg::&égi?)
advanced load L 221,3 Betriebsbremse M12 Stecker 4-polig
performance P 266,8 Drehzahlgeber Geratestecker M23x1
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TAS
BaugroBe 025 - 24V/48V

e N T R T

MotorgroBe 94C

Zwischenkreisspannung U, VDC 24 48 24 48 24 48 24 48 24 48
Max. Beschleunigungsmoment

am Abtrieb Ty Nm 74,9 113,6 99,1 149,9 148,2 223,2 250,0 250,0 250,0 250,0
(max. 1000 Zyklen pro Stunde)

Stillstandsmoment T Nm 15,7 30,7 214 412 335 62,6 87,8 | 1000 | 1000 | 1000
am Abtrieb 2nenn

Bremsmoment

am Abtrieb, 100 °C Toen Nm 80 105 155 152,5 227,5
Max. Drehzahl Ny min-’! 261,6 348,8 199,3 265,7 135,0 180,0 68,6 91,5 46,0 61,3
Max. Beschleunigungsstrom

des Motors | axstst A 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 68,2 46,6 47,5 31,8
(statisch)

Stillstandsstrom des Motors ly A 28,0 28,0 28,0 28,0 28,0 28,0 28,0 20,6 22,6 15,1
Verdrehspiel I arcmin <83

Max. Axialkraft F o N 4150

Stltzlast je Antrieb

(Paket advanced load/performance) kg 655

Max. Kippmoment*

(Abstand des Drehpunktes M, nax Nm 440

zum Abtriebsflansch 94,5 mm)

Gewicht

(compact line) m, kg 10,4

Laufgerdusch

(gemessen bei 3000 Upm Motordrehzahl) LF‘A dB(A) <64

Max. zulassige Gehdusetemperatur D, °C 90

Umgebungstemperatur 9, °C 0 bis +40

Schutzart P65

Einbaulage B5

Schmierung synthetisches O, lebensdauergeschmiert

Isolierstoffklasse [

Lackierung Standardlackierung blau, unlackiert auf Anfrage

*bezogen auf die Ausstattungspakete advanced speed und compact. Beim Einsatz eines spezifischen Rades kann das Kippmoment entsprechend der Beschreibung auf S.50 berechnet werden.
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Optionsvariante m Elektrischer Anschluss Anschlussart

compact 237,5 Motorphasen Offene Kabelenden
advanced speed 283 Motorfeedback Sub D-Stecker

advanced load 2515 Betriebsbremse M12 Stecker 4-polig
performance 297 Drehzahlgeber Geratestecker M23x1
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TAS
BaugroBe 050 — 24V /48V

e T N R T

MotorgroBe 130D

Zwischenkreisspannung U, VDC 24 48 24 48 24 48 24 48 24 48
Max. Beschleunigungsmoment

am Abtrieb Ty Nm 365,9 482,8 650,0 500,0 500,0
(max. 1000 Zyklen pro Stunde)

Stillstandsmoment T Nm 124,3 165,7 2492 220,0 220,0
am Abtrieb 2nenn

Bremsmoment

am Abtrieb, 100 °C Toer Nm 160 210 310 305 455
Max. Drehzahl Ny min-’! 188 312,5 143,2 238,1 97,0 161,3 49,3 82,0 33,1 54,9
Max. Beschleunigungsstrom

des Motors | axstst A 312,0 312,0 282,1 95,9 66,4
(statisch)

Stillstandsstrom des Motors Iy A 104,0 104,0 104,0 46,7 33,4
Verdrehspiel I arcmin <83

Max. Axialkraft F o N 6130

Stltzlast je Antrieb

(Paket advanced load/performance) kg 2000

Max. Kippmoment*

(Abstand des Drehpunktes M, max Nm 1335

zum Abtriebsflansch 81,2 mm)

Gewicht

(compact line) m, kg 24,0

Laufgerdusch

(gemessen bei 3000 Upm Motordrehzahl) LF‘A dB(A) <66

Max. zulassige Gehdusetemperatur D, °C 90

Umgebungstemperatur 9, °C 0 bis +40

Schutzart P65

Einbaulage B5

Schmierung synthetisches O, lebensdauergeschmiert

Isolierstoffklasse [

Lackierung Standardlackierung blau, unlackiert auf Anfrage

*bezogen auf die Ausstattungspakete advanced speed und compact. Beim Einsatz eines spezifischen Rades kann das Kippmoment entsprechend der Beschreibung auf S.50 berechnet werden.
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Optionsvariante m Elektrischer Anschluss Anschlussart

Bngitos Sore 20
s Motorssdoack | abesdiec Soe 20
advanced load L 363,9 Betriebsbremse M12 Stecker 4-polig
performance P 408,9 Drehzahlgeber Geratestecker M23x1

@ 250

150

27 |



simco® drive
Weniger Aufwand.
Mehr Flexibilitat.

simco® drive besticht durch
vielfaltige Hardwarefeatures,
die perfekt auf die Anforde-
rungen bei der Realisierung
eines fahrerlosen Transport-
systems zugeschnitten sind.
Aber auch die Softwarefunk-
tionen des simco® drive bie-
ten hohen Mehrwert.

Softstart-Funktion

- Begrenzung der Stromstarke
beim Einschalten des Gerates

- Schutz vor unzuldssigen hohen
Strémen

- Schutz flr externe Komponenten
(z.B. Schalter)

- Einsparung von Aufwand bei
der Realisierung des Fahrzeugs

- Einsparung von Komponenten

Servoreglerbaureihe simco® drive

Vervollstandigt wird das TAS
Antriebssystem durch die Servo-
reglerbaureihe simco® drive.

Es kann zwischen verschiedenen Leis-
tungsvarianten und Ausfihrungen ge-
wahlt werden: Zur Verflgung stehen die
Regler mit einer Schutzart von 1P20 in
den Leistungsklassen 10, 15 und 50 A
und IP65 in der Leistungsklasse 10 A.
Die kompakte Bauweise ermdglicht den
Einsatz auf engem Raum und ist flr
FTS ideal.

Vorteile im Uberblick

- Flexible und vielseitige Schnittstellen

- Kompaktes Design

- Vereinfachter Einbau ins Fahrzeug

- Minimierter Verkabelungsaufwand

- Sichere galvanische Trennung
von Logik und Leistung

- Integrierte Sicherheitsfunktionen STO
und SS1* nach SIL 3 (* in Verbindung
mit der Fahrzeugsteuerung)

Rollierende Softwareupdates

- Integration neuer Softwarefeatures
mit garantierter Verfligbarkeit
vorhandener Softwarestande

- Nutzung neuer Features

- Update der Regler Uber eigenstandige
Downloaddatei




Einbau im Fahrzeug ohne

Einfacher Einbau Uber Hutschienenclip — Kapselung mit Schutzart IP65

perfektes Schaltschrankdesign Flexible Einbaulage — optionaler
Kuhlkérper zur besseren Entwarmung

Cold Plate zum direkten Anbau
an die Fahrzeugarchitektur —
optimale Kihlung

Weitbereichseingang Spannung
zur Abdeckung der Spannungsver-
sorgungsschwankungen

Klhlung
Uber Konvektion

Extrem flaches Design

|

LR LT AR L]

@) (@) )

SIM2010 SIM2010/SIM2015 SIM2050
(Schutzart IP65) (Schutzart IP20) (Schutzart IP20)
LEISTUNGSSTEIGERUNG

Encoderemulation Integriertes PROFldrive Webserver
- Erzeugung von differentiellen Antrlebsprofil - Zustandsanalyse und Uberwachung

Inkrementalsignalen aus Motorencoder - Vollstandig integriertes Antriebsprofil des Antriebssystems im vorhandenen
- Ausgabe des Signals am Encoder- zur Anbindung an SIEMENS Steue- Netzwerk

steckverbinder zur Weitergabe rungen und zur vollstandigen Nutzung - Einfaches und schnelles Condition

an die Sicherheits-SPS vorhandener Technologieobjekte Monitoring im eingebauten Zustand
- Aufbau eines redundanten Geschwin- - Einfache Integration in SIEMENS moglich

digkeitstiberwachungssystems Steuerungssoftware - Durchfthrung von Analysen im Netzwerk
- Spart Aufwand - Einfache Konfiguration des - Keine Verkabelung notwendig
- Einsparung eines zusatzlichen Antriebssystems Uber Installation

Gebers am Antrieb /Abtrieb der GSDML-Datei
- Einfache Realisierung - Fehlerfreie Einbindung

der Sicherheitsfunktionen

intelligent - konnektiv - sicher




simco® drive
Software MotionGUI

Intuitive FUhrung bei Inbetriebnahme und im Betrieb

Die grafische Benutzerschnittstelle
MotionGUI fiihrt den Anwender intu-

itiv wahrend der Inbetriebn
im Betrieb des Antriebssys

ame und
tems.

Uber verschiedene Funktionen kénnen
Diagnosen, Optimierungen und die
Parametrierung des Antriebes durch-
gefuhrt werden. Diagnose-Routinen
und das Ereignislogging werden mittels

Echtzeituhr realisiert. Dadurch kénnen ein
Condition Monitoring sowie Integrations-
und Wartungsarbeiten effizient und
zeitsparend realisiert werden — jederzeit
sichtbar in der Software MotionGUI.

44 MoticLI] « BOSsFile: Gl S e Fied ime i o =
Dt Afichi  Extraw  Hdfe
b Ko g + | 3 e veiscly -[Mmmm_"_umrm“sw.bmnmmu | eermiow gactan || Trasnen
1]
: L7
Sl MotionGUI
N o o] e
|? [Ruekfishrung @ Kommubarung Hl Fomsmumbkation
EI Stromeegler ‘:j, Draszahikaglar Ei Oszillosksg
Y e =] o
Q ¥ |b al Maniter ‘C_j Huranscheibe
W e [ o | |
-t L= ] | Eabler und !@ P
| | | ﬂ \Wﬂ- | H =
oo (@ | E —
Seracefunkfionen Termmal
v n
PROFIET
| e [ S PROF
Adressen I'é_"',ﬁ Enstallingsn .. .
Fernwartung Uber MotionGUI
- MotionGUI kann Uber TCP/IP Kommunikation
T v oo T T zur Fernwartung genutzt werden e i

im eingebauten Zustand

- Durchfiihrung von Analysen und Diagnosen

(z. B. bei Maschinenstillstanden)

Servoreglerbaureihe simco® drive




[ SCOPE ]
Diagnosefunktionen

- SCOPE Funktion
Analyse von Applikationen und
Bewegungsablaufen Uber die SCOPE
Funktion — auch im Offline Betrieb
mdglich

- Errors and Warnings

Logging der Fehler und Warnungen
¢ ’ zur schnellen Problembehandlung
= | — Speicherung der Fehler in der
Fehlerhistorie

il
FE

I
i

f e

= e e ey e

[ Motion Tasks ]
W | e mlir— o —m e m| Fahrauﬁ:rage

o

e - erweiterte Fahrsatztabelle mit
e e —— _ ,dezentraler Intelligenz* zur individu-
R T rmm— ellen Modifikation und flexiblen
: | F = = —  y |l Programmierung der Applikation
L] ™ f po= - Einfache Erstellung von Fahrauftrédgen
|| !}h " ' mit reduziertem Programmieraufwand
L
|

|
|
|

B ——- fir den Fahrzeugbauer
4= - auch komplexe Einzelachsbewegungen,
‘ i % - wie z. B. Greifvorgange auf dem Fahr-
Y il zeug oder die Ansteuerung von Hub-
— modulen, kénnen dezentral generiert
= und ausgefuhrt werden
—— _—. . - - bei mehreren synchronisierten Achsen:
Bewegungen kdnnen gleichzeitig
Uber ein Synchronisierungssignal der
Steuerung gestartet werden
- Realisierung von Stand-Alone Lésungen
durch die Einsparung der Steuerung

W
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[ Acceleration Sensor |

Beschleunigungssensor
on Board
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- Analyse von Beschleunigungswerten
in x,y,z Richtung

- Ausgabe von Warnungen und Fehlern
bei Uberschreitung der definierten
maximalen Beschleunigungswerten

- Analyse von Crashs und Boden-

00 el beschaffenheit der Anlage

N
W
—
&

intelligent - konnektiv - sicher




simco® drive
Webserver

Via Internet auf den Servoregler zugreifen

Durch den im simco® drive hinterlegten zu Uberprifen und auf Fehler oder cht im Betriebseinsatz der Fahrzeuge ein
Webserver ist es moglich, im mobilen Warnmeldungen gezielt und zeitnah zu permanentes Condition Monitoring, das

Betrieb per Internet auf den eingebauten reagieren. Die intelligente Bereitstellung entscheidend zu einer héchstmaoglichen

Servoregler zuzugreifen. Dies erlaubt es, von Daten im Webserver erleichtert Verflgbarkeit des gesamten FTS-Anlage
jederzeit die Auslastung des Systems zudem die Inbetriebnahme und ermégli- beitragt.
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simco® drive Webserver
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Welche Anwendungsfalle hat der Webserver*?

- Condition Monitoring

- Optimierung der Gesamtanlage/Fahrzeug

- Analysen im laufenden Betrieb

- Analyse des aktuellen Zustands des Fahrzeugs
Uber die Antriebskomponenten

- Schnelle Fehleranalye bei Maschinenstillstanden

- Praktikable Automatisierungsmechanismen zur optimierten Fehlersuche
(z. B. Mailing Support-Hotline)

- Durchfihrung von MaBnahmen zur langfristigen Fehlervermeidung

- Bereitstellung von Informationen zum Gesamtsystem

* Der Webserver ist aktuell fur die PROFINET und EtherNet/IP-Variante des simco® drive erhaltlich.

Camteeachifs L0 gl

Servoreglerbaureihe simco® drive




Monitor

Funktion:

- Analyse der Antriebsparameter im laufenden
Betrieb, z. B. Temperatur, Drehmoment, Drehzahl

- Bestimmung der Auslastung von Motor
und Servoregler

- Ausgabe von Diagrammen zur Analyse
der Werte Uber die Zeit

- Definition von Betriebs- / Auslastungsbereichen

- Analyse der Beschleunigungswerte
(Beschleunigungssensor)

Ihr Nutzen:
- Einleitung von MaBnahmen zur Optimierung
des Systems
- Einfache DurchfUhrung von Condition Monitoring
- Analyse von Downsizing Potenzial
- Optimierung des Betriebsprozesses

Diagnose
Funktionen:
Actust Emors - Ausgabe von Fehlern und Warnungen

— { - Quittieren von Fehlern Uber den Webserver
= - Darstellung der Fehlerhistorie

— Ihr Nutzen:
=== - Schnelle und einfache Analyse
|— - Analyse von Fehlern und Warnungen

e im laufenden Betrieb
Eunde Fhaksi - Einleitung von MaBnahmen zur Fehlerbehebung
i o - Ldsungsfindung Uber automatisierte Mailing-
Funktion der Fehlercodes an die Support-Hotline
e i von WITTENSTEIN

g

s ™

Device Information

T ——T— Funktionen:
A ot e — - Angabe der Geréteinformationen,
e wie Seriennumer und BestellschlUssel
Devvice Infarmation - Analyse des Gesamtantriebssystems,
e e —m bestehend aus Motor und Elektronik
e s - - Angabe des verwendeten Firmwarestands
B e bl

und Version der Motordatenbank
- Ausgabe der Betriebsstunden

Wotormemene Vemien: e o0

e (AN X
Ihr Nutzen:

- optimale Bereitstellung der Geréateinformationen
- Schnelle und einfache Analyse

intelligent - konnektiv - sicher




simco® drive

Reglervariante

l A 2,5 2,5 10 10 15 42

Nennausgangsstrom N . .
Versorgungsspannung U vV DC +16 ... 56 +16 ... 56 +16 ... 56 +16 ... 56 +16 ... +56 +12 ... +60
(Leistung) bc (ungeregelt) (ungeregelt) (ungeregelt) (ungeregelt) (ungeregelt) (ungeregelt)
Versorgungsspannung U | VDC| +24 (+/-10 %) +24 (+/- 10 %) +24 (+/- 10 %) +24 (+/- 10 %) +24 (+/- 10 %) +12.... +60
(Logik) log (ungeregelt)
Spitzenstrom Lo | At 5 (fur 5s) 5 (fur 5s) 20 (fur 5s) 20 (fur 5s) 30 (fur 5s) 84
Nennleistung Py w 125 125 500 500 750 2500
Spitzenleistung Pl W 250 250 1000 1000 1500 5000
Schaltfrequenz fown | KHZ 8...32
Pl Bit 14 14 14 14 14 14
der Stromregelung
CANopen nach CANopen nach CANopen nach CANopen nach CANopen nach CANopen nach
DS402 DS402 DS402 DS402 DS402 DS402
EtherCAT mit CoE EtherCAT mit CoE EtherCAT mit CoE EtherCAT mit CoE EtherCAT mit CoE EtherCAT mit CoE
Kommunikation PROFINET RT/IRT | PROFINET RT/IRT** | PROFINET RT/IRT | PROFINET RT/IRT** | PROFINET RT/IRT | PROFINET RT/IRT
TCP/IP* TCP/IP* TCP/IP* TCP/IP* TCP/IP* TCP/IP*
RS232 RS232 RS232 RS232 RS232 RS232
EtherNet/IP EtherNet/IP** EtherNet/IP EtherNet/IP** EtherNet/IP EtherNet/IP
- Profile position mode
Antriebsfunktion nach ) Egg:z%gooc?te mode
DS 402 fiir Kommunikation Profil Y
CANopen/EtherCAT SIERIDERIDmED
- Cyclic synchronous position mode
- Cyclic synchronous velocity mode
Unterstutzte PROFIdrive - Applikationsklasse 1 (PROFINET RT)
Applikationsklassen fir - Applikationsklasse 3 (PROFINET RT)
Kommunikation PROFINET - Applikationsklasse 4 (PROFINET IRT)
-BISSC
Geberschnittstellen ) Er;llzl):etrféiren
- Resolver
STO (Safe Torque off)
Sicherheitsfunktion STO (Safe Torque off) nach SIL3/PLe nach SIL3/PLe
zertifiziert (Zertifizierung
in Vorbereitung)
Technologie-Funktionen Kurvenscheibe, Motion Tasks
Schutzart 1P20 P65 IP20 IP65 P20 1P20
Digitale Eingange 4, optoentkoppelt, Funktion frei parametrierbar
Digitale Ausgange 2, optoentkoppelt, Funktion frei parametrierbar
Ereignislogging
mit Echtzeituhr 4 J
Bremsenansteuerung v v
Anschluss eines externen v
Ballastwiderstandes
Fahrprogramme v v
mit SPS-Funktionen
Betriebstemperaturbereich | 9, °C 0..45
Gewicht m kg 0,3 0,85 0,3 0,85 0,3 1,03

* verfugbar nur bei PROFINET-Ausfiihrung und EtherNet/IP
**in Vorbereitung
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Steckeranschliisse

Beschriftung Art der Schnittstelle Steckeranschluss
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15

lCEEEEEEEEEEE

00000000
0000000008029

X1 Feldbusschnittstelle Input RJ45 Buchse

X2 Feldbusschnittstelle Output RJ45 Buchse

X3 Diagnoseschnittstelle RS232 RJ12 Buchse

X4 Encoderschnittstelle D-Sub 15-polig female

X5 Resolverschnittstelle D-Sub 9-polig female

X6 Digitaleingange/-ausgénge D-Sub 9-polig male

X7 Motoranschluss Phoenix_MSTBA_2,5_HC/7-G
X8 Spannungsversorgung Phoenix_MC_0,5/9-G-2,5
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simco® drive

SIM2002D-F und SIM2010D-F

1675

1525

1375

)
[45]

20

497

685

K wammswnm

Lx@D66

Steckeranschliisse

Beschriftung Art der Schnittstelle Steckeranschluss

X1 Resolverschnittstelle M12 8-polig female A-codiert

X2 Digitaleingédnge M12 5-polig female B-codiert

X3 Encoderschnittstelle M12 8-polig female A-codiert

X4 Digitalausgénge M12 5-polig female B-codiert

X5 Diagnoseschnittstelle RS 232 M12 4-polig female A-codiert

| Fesomtace Joon o 12 ol o oot
| resnusscmiiote oup o e 12 o e o
X8 Spannungsversorgung Intercontec itec 915 9-polig male

X9 Motoranschluss Intercontec itec 915 15-polig female

|36



A

WITTENSTEIN cyber motor

177+2
SIM2050D-C 166,62
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SteckeranschlUsse
Beschriftung Art der Schnittstelle Steckeranschluss
X1 Feldbusschnittstelle Input RJ45 Buchse
X2 Feldbusschnittstelle Output RJ45 Buchse
X3 Diagnoseschnittstelle RS232 RJ12 Buchse
X4 Encoderschnittstelle D-Sub 15-polig female
X5 Resolverschnittstelle D-Sub 9-polig female
X6 Digitaleingénge/-ausgénge D-Sub 9-polig male
X7 Motoranschluss Phoenix Contact ZFKDS 10-10,00
X8 Spannungsversorgung Phoenix Contact MC 1,5/10-GF-3,5

Kuhlkdrper als Zubehor erhaltlich.
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Kabel

Vorkonfektionierte Langen

Fiir die schnelle Inbetriebnahme des Antriebssystems

stehen lhnen folgende vorkonfektionierte Kabel zur
Verfiigung:

- Kabel fur die Spannungsversorgung des simco® drive S — 7 |
- Feldbuskabel fir CANopen, EtherCAT, PROFINET . \
und EtherNet/IP Kommunikation ‘

\ : tails . . \
- Kabel zur Inbetriebnahme TeCh“‘SChseggindungs\eltun99“'
- Motorverbindungsleitungen fur die Anbindung der Motor . _ Material: PUR ich

an den Servoregler. | Temperaturbere\ch s chleppkettentaud
Weitere Kabelldngen kénnen auf Anfrage geliefert werden. _30 bis 80 °C “

| EMv-Schirmund -

o Sie auf Anfrage:

Motorverbindungsleitungen el

o teohmiS erhalt
eitere techn'lsche Daten

Schnittstellen
Kabelart Bezeichnung Vorzugsléangen
TAS 004
1 | sIM2010D/ Leistungskabel CAB-POW-U-SIM2_C-D0150-E-LXXXX Stecker Phoenix Contact
2 |SIM20151P20 | signalkabel Resolver CAB-SIG-R-SIM__C-D0000-E-LXXXX ) ) Sub-D-Stecker 9-polig
- itec Serie 915 - - 1m;2m;3m;5m
3 SIM2010D |P65 Leistungskabel CAB-POW-U-SIM2_F-D0150-E-LXXXX itec Serie 915
4 Signalkabel Resolver CAB-SIG-R-SIM__F-D0000-E-LXXXX M12 Stecker 8-polig
5 - Betriebsbremse* im Aktuator AC enthalten direkter Kabelabgang M12 Stecker 4-polig 0,4 m
6 - Zuséatzlicher Drehzahlgeber Kabel nicht im Leistungsangebot; auf Anfrage kann bei der Beschaffung unterstiitzt werden
TAS 010
1 M 0D pag | Leistungskabel CAB-POW-U-SIM2_G-D0150-S-LXXXX Stecker Phoenix Contact
offene Kabelenden mit ver-
1 | SIM2050D IP20 | Leistungskabel CAB-POW-U-SIM2_C-D0250-S-LXXXX langerten Leitungen fir den
) Temperatursensor
SIM2010D/ speedtec Serie 923 1Tm;2m;3m;5m
2 | SIM2015D/ Signalkabel Resolver CAB-SIG-R-SIM__C-D0000-S-LXXXX Sub-D-Stecker 9-polig
SIM2050D 1P20
3 Leistungskabel CAB-POW-U-SIM2_F-D0150-S-LXXXX itec Serie 915
—— SIM2010D IP65 — -
4 Signalkabel Resolver CAB-SIG-R-SIM__F-D0000-S-LXXXX M12 Stecker 8-polig
5 - Betriebsbremse* im Aktuator AC enthalten direkter Kabelabgang M12 Stecker 4-polig 0,4m
6 - Zuséatzlicher Drehzahlgeber Kabel nicht im Leistungsangebot; auf Anfrage kann bei der Beschaffung unterstiitzt werden
TAS 025
1 | SIM2050D IP20 | Leistungskabel offene Kabelenden s. Bestellschlissel
2 | SIM2050D IP20 | Signalkabel Resolver im Aktuator AC enthalten direkter Kabelabgang Sub-D-Stecker 9-polig Aktuator
5 - Betriebsbremse* M12 Stecker 4-polig 0,4m
6 - Zuséatzlicher Drehzahlgeber Kabel nicht im Leistungsangebot; auf Anfrage kann bei der Beschaffung unterstiitzt werden
TPM 50
. CAB-POW-U-STEC23-D5000-T-LXXXX ) .
1 - Leistungskabel (einphasiges Motorkabel) singletec Serie 923 offene Kabelenden
. CAB-POW-U-STEC23-D1600-T-LXXXX ) .
1 SIM2050D IP20 | Leistungskabel (einphasiges Motorkabel) singletec Serie 923 offene Kabelenden S am s m
- - Signalkabel Resolver CAB-SIG-R-CT_SP_-D0000-S-LXXXX speedtec Serie 923 offene Kabelenden T
Sub-D Stecker 9-polig; Temp.
2 | SIM2050D IP20 | Signalkabel Resolver CAB-SIG-R-SIM_1C-D0000-S-LXXXX speedtec Serie 923 Sensor aus Stecker separat
herausgefihrt
5 - Betriebsbremse* im Aktuator AC enthalten direkter Kabelabgang M12 Stecker 4-polig 0,4m
6 - Zuséatzlicher Drehzahlgeber

Kabel nicht im Leistungsangebot; auf Anfrage kann bei der Beschaffung unterstiitzt werden
* Anschluss an Safety SPS oder an Regler durch eigensténdige Konfektionierung; Verldngerungskabel (M12 auf offenen Kabelenden) auf Anfrage verfiigbar.
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WITTENSTEIN

Safety SPS

SIM2010D IP20
SIM2015D IP20
SIM2050D 1P20

legexsbunisie

SIM2010D IP65
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Kabel

simco® drive 1 simco® drive 2

X1 X1 X2

X2 X3 X3
Ubergeordnete —é ‘ é— Inbetriebnahme / Diagnose PC ‘ E é— Inbetriebnahme/Diagnose PC

Steuerung

—— CANoOpEN
s EtherCAT / PROFINET/ EtherNet/IP

s |Nbetriebnahme

SIM2002D, SIM2010D, SIM2015D und SIM2050D 1P20

o ) . Vorzugs-
Zubehorart Bezeichnung . . Steuerung /Antriebs- Beschreibung Iingen
Antriebsverstarker "
verstarker 2/PC
Feldbus CANopen
1 | Feldbuskabel CANopen CAB-BUS-CAN-RJ45-FL__-LXXXX RJ45 Stecker, 8-polig | freies Leitungsende - 5m

Stecker 9-polig mit Kabelein-
1.1 | CAN Sub-D-Stecker SUBCON-PLUS-CAN/PG - - und -ausgang sowie schalt- -
barem Abschlusswiderstand

2 | Feldbuskabel Verlangerung CANopen | CAB-BUS-CAN-RJ45-RJ45-LXXXX RJ45 Stecker, 8-polig RJ45 Stecker, 8-polig - ;’f’nm;
3 | Abschlusswiderstand CANopen CAB-BUS-CAN-RJ45-TERMINAT | - RJ45 Stecker, 8-polig f]\g;;*;'s‘fé"xﬁ?&iﬁi’:ﬁu’;ﬁaﬁon .
Feldbuskabel EtherCAT/PROFINET/EtherNet/IP
1,5m;
4 | Feldbuskabel EtherCAT/PROFINET CAB-BUS-ETH-RJ45-RJ45-LXXXX RJ45 Stecker, 8-polig | RJ45 Stecker, 8-polig | - 3 r;mS m;
10m

Inbetriebnahme

Verbindungskabel RS 232
5 | Verbindungskabel RS 232 CAB-BUS-RS_-RJ12-SF09-LXXXX RJ12 Stecker, 6-polig | Sub-D Stecker, 9-polig | zu Diagnosezwecken, Inbe- 3m
triebnahme mit MotionGUI
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WITTENSTEIN

cyber motor

Inbet

DC Spannungs-
versorgung

simco® drive 1

Ubergeordnete

Steuerung
riebnahme/Diagnose PC

SIM2002D und SIM2010D IP65

DC Spannungs-
versorgung

simco® drive 2

Inbetriebnahme/Diagnose PC

—— CANoOpeEN

s EtherCAT / PROFINET/ EtherNet/IP

s |NbDetriebnahme

Zubehorart Bezeichnung DC-Spannungsversor- | Beschreibung
Antriebsverstarker | gung/Steuerung/An-
triebsverstérker 2/PC
Spannungsversorgung
1 | Spannungsversorgung CAB-SUP-SIM2010D-F-D0075-LXXXX | itec Serie 915 freies Leitungsende E;Zpannungsversorgungs- g 2;
Feldbus CANopen
2 | Feldbuskabel CANopen CAB-BUS-CAN-M12M-FL__-LXXXX /';’”Ci ;t;fker 5-P0lig | frojes Leitungsende - 5m
Stecker 9-polig mit Kabelein-
2.1 | CAN Sub-D-Stecker SUBCON-PLUS-CAN/PG - - und -ausgang sowie schalt- | -
barem Abschlusswiderstand
3 | Feldbuskabel Verlangerung CANopen | CAB-BUS-CAN-M12M-M12M-Lxxxx | 112 Stecker 5-polig | M12 Stecker, 5-polig . 0.5 m;
A-codiert A-codiert im
. N ~ ~ K _ M12 Stecker, 5-polig Abschlusswiderstand nur B
4 | Abschlusswiderstand CANopen CAB-BUS-CAN-M12M-TERMINAT A-codiert nétig fur CAN-Kommunikation
Feldbuskabel EtherCAT/PROFINET/EtherNet/IP
M12 Stecker 4-poli M12 Stecker, 4-poli 1L5m
5 | Feldbuskabel EtherCAT/PROFINET CAB-BUS-ETH-M12M-M12M-LXXXX 8 polig 4 » 4-Polig _ 3m; 5m;
D-codiert D-codiert 10m
Inbetriebnahme
Verbindungskabel RS 232
6 | Verbindungskabel RS 232 CAB-BUS-RS_-M12M-SF09-LXXXX M12 4-polig Sub-D Stecker, 9-polig zu Diagnosezwecken, Inbe- | 5 m

triebnahme mit MotionGUI




Bestellschlussel

TAS

[1f2lalalsfoefr][efe]olrf2]s[afs[e]7]afofof[1[2]a]a]s][of[7[8][s]o0]

T A S

Produkt- und
Baureihen-
bezeichnung
3 Zeichen
(Pos. 1-3):
Serie TAS

0 4 C - 0 2 8
N O

BaugroBe Ubersetzung
3 Zeichen 3 Zeichen
(Pos. 5-7): (Pos. 10-12):
004 entsprechend
010 der Getriebe-
025 Ubersetzung
050

Paket

1 Zeichen (Pos. 8):
C = compact

S = advanced speed
L = advanced load
P = performance

-1

g LJLPJLF 2 W

zuséatzlicher
Geber

1 Zeichen
(Pos. 17):

0 = nein

1 = DFS060

2 = DFS060

Temperatur-
sensor

1 Zeichen
(Pos. 16):

P =PTC

T = PT1000

Zulassige Zwischen-
kreisspannung (max.)
1 Zeichen (Pos. 15):
1=24V

2 =48V
Anbindung
1 Zeichen (Pos. 13):
0 = keine
P = Parallelanbau
(Motorachse
parallel zur
Fahrzeugachse)

low resolution

high resolution

i

Wicklungs-
variante

1 Zeichen
(Pos. 22):

W = Weitleis-
tungsbereich

MotorgréBe

3 Zeichen

(Pos. 19-21):
siehe Zuordnungs-
tabelle S. 20,
22,24, 26

A Q’Q

E - ,0 O O

Sonderausfiihrung

fortlaufend

Kabelldnge / Steckertyp
1 Zeichen (Pos. 26):

E = itec® Serie 615/915
S = speedtec® Serie 923
T = singletec® Serie 923
A=1m

B=2m

C=38m

D=5m

Anschlusstechnik

3 Zeichen (Pos. 28-30),

Gerne konfigurieren wir fur SIE Ihr passendes iTAS® System.

|42

und Pinnung

2 Zeichen (Pos. 24-25):

W4 = Winkeleinbaudose, Pinung 4
(simco® drive kompatibel)
(TAS 004, 010)

G4 = Gerade Einbaudose, Pinung 4
(simco® drive kompatibel)
(TAS 004, 010)

G1 = Gerade Einbaudose, Pinung 1
(TAS 050)

KS = Kabelabgang, Pinung 1
(simco® drive kompatibel
konfektioniert) (TAS 025)
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WITTENSTEIN

cyber motor

simco® drive

[1f2lalafsfoef7[efo]olr]2][s][4fs[e]7]afofof[1][2]a]afs5][6][7][s]

s I Mm,2, 0 1t o,D,- F,C S A - CA O O -, 0 0,0 0,- 0 0 0 O

\ ‘ Ll 1 T O O ‘ I ‘ I I I ‘ \
Familie Feldbusschnittstelle Sonderausfiihrung
3 Zeichen 2 Zeichen (Pos. 15-16): 4 Zeichen (Pos. 25-28):
(Pos.1-3) CA = CANopen 0000 = Standard

EC = EtherCAT

Nennausgangsstrom Gerategeneration

3 Zeichen (Pos. 5-7): 1 Zeichen (Pos. 13):
010 =10 A, A = 1. Generation
015 =15 A,

050 =50 A,

Uberlastfaktor
1 Zeichen (Pos. 12):
S = 2-fach Innen

Zwischenkreisspannung
1 Zeichen (Pos. 4):
2 =48V

Kiihlung
1 Zeichen (Pos. 11):
C = Konvektion

Gehauseausfiihrung

1 Zeichen (Pos. 10):

C = Schaltschrankausfiihrung IP20
F = Dezentrale Ausfiihrung IP65

Spannungsversorgung
1 Zeichen (Pos. 8):
D = Gleichspannung

PN = PROFINET, TCP/IP
El = EtherNet/IP

XXXX = Zahlnummer
Sonderversion

Rickfiihrungssystem Motorgeber
2 Zeichen, (Pos. 22-23):
00 = Standard EnDat/BiSS/Resolver

Safety Ausfiihrung
2 Zeichen (Pos. 20-21):
00 = STO nach SIL3 (Zertifiziert)

Anschlusstechnik
2 Zeichen (Pos. 17-18):
00 = Standard
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Bestellschlussel

Leistungskabel iTAS

[1f2lalafsfoef7r[efofolrf2][s[4fs[e[7]e]ofof[1[2]a]a]s][6][7[8][s]0]

‘CAB‘—‘POW‘—U—‘SIM2_C‘—‘DOO75‘—E—‘LXXXX‘
| T T
Kabelsatz Belegung Konfektion motorseitig
3 Zeichen (Pos.1-3) Leistungsstecker 1 Zeichen (Pos. 24):
1 Zeichen (Pos. 9): E = itec® Serie 615/915
U = Universal fur alle S = speedtec® Serie 923
Motorfeedbacks T = singletec® Serie 923
Kabelquerschnitt Kabelldnge
5 Zeichen (Pos.18-22): 5 Zeichen
D0075 = 0,75 mm? (Pos. 26-30):
D0150 = 1,5 mm? L0100 =1m
D0250 = 2,5 mm? L0200 =2 m
D5000 = 50 mm? L0300 =3 m
L0500 =5 m
Ausfiihrung Konfektion reglerseitig
3 Zeichen (Pos. 5-7): und Reglerausfiihrung

POW = Leistungskabel 6 Zeichen (Pos.11-16):
SIM2_C = simco® drive IP20 (max. Uzw = 48 V)
SIM2_F = simco® drive IP65 (max. Uzw = 48 V)
STEC23 = singletec® Serie 923 - offene
Kabelenden (einphasiges Motorkabel)
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Signalkabel iTAS

[1f2lalafsfoef7r[efo]olr]2][s[4fs[e]7]afofof[1[2]a]afs][ef[7[8][s]o0]

‘CAB‘—‘SIG‘—R—‘SIM__‘C—‘DOOOO‘—E—‘LXXXX‘
| T T T
Kabelsatz Riickfihrsystem Konfektion reglerseitig Konfektion motorseitig
3 Zeichen (Pos.1-3) 1 Zeichen (Pos.9): 1 Zeichen (Pos.16): 1 Zeichen (Pos. 24):
R = Resolver C=1P20 E = itec® Serie 615/915
F = IP65 S = speedtec® Serie 923
_ = offene Kabelenden
(Universal)

Ausfiihrung Pinnung
4 Zeichen (Pos.11-14):
SIM__ = simco® drive
(Standardpinnung 4)
SIM_1 = simco® drive
(Pinnung 1 — Temperatur-
sensor im Signalkabel)
CT_SP = Kabel fir Pinnbelegung 1

(Temperatursensor Kabelquerschnitt Kabelldnge
im Signalkabel) 5 Zeichen (Pos.18-22): 5 Zeichen
D0000 = einheitlich fur (Pos. 26-30):
alle GréBen L0100 =1m
L0200 =2 m
L0300 =3 m
L0500 =5 m

Ausfiihrung
3 Zeichen (Pos. 5-7):
SIG = Signalkabel
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Bestellschlussel

Spannungsversorgung simco® drive

[1f2lalafsfoef7r[efo]olr]2][s[4fs[e]7]afofof[1[2]a]afs][ef[7[8][s]o0]

‘CAB‘—‘SUP‘—‘S|M201OD‘—F—‘DOO75‘—‘LXXXX‘
| T |
Kabelsatz Reglerausfiihrung Kabellange
3 Zeichen (Pos.1-3) 1 Zeichen 5 Zeichen (Pos. 26-30):
(Pos.18): Lange in cm;
F = IP65 Verfliigbare Kabelldangen
auf S. 38 beachten

Konfektion Reglerseite

8 Zeichen (Pos. 9-16):
SIM2010D = simco® drive
(10 A Nennstrom)

Kabelquerschnitt
5 Zeichen (Pos.20-24):
D0075 = 0,75 mm?

Ausfiihrung

3 Zeichen (Pos.5-7):
SUP = Spannungs-
versorgungskabel
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Feldbuskabel und Verbindungskabel RS232

[1f2lalafsfoefr[efo]olr]2][s][4fs[e]7]afofof[1][2]a]afs5][06]7]

‘CAB‘—‘BU S‘—‘CAN‘—‘M 1 2 M‘—‘M 1 2 M‘—‘L X X X X‘

Kabellange

5 Zeichen (Pos.23-27):
Lange in cm;
Verfligbare Kabelldngen

Ausfiihrung auf S. 38 beachten
3 Zeichen (Pos. 5-7):

BUS = Feldbuskabel

Kabelsatz
3 Zeichen (Pos.1-3)

Leitungsende Steuerung

4 Zeichen (Pos.18-21):

M12M = M12 Stecker, 5-polig gerade
RJ45 = RJ45 Stecker, 8-polig

FL__ = freies Leitungsende

SF09 = Sub-D-Stecker, 9-polig

Leitungsende simco® drive

4 Zeichen (Pos.13-16):

M12M = M12 Stecker, 5-polig gerade
RJ45 = RJ45 Stecker, 8-polig

RJ12 = RJ12 Stecker, 6-polig

Art der Verbindung

3 Zeichen (Pos. 9-11):

CAN = CANopen Feldbuskabel

RS_ = RS232 Verbindungskabel

ETH = EtherCAT/PROFINET Feldbuskabel
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Unsere Dienstleistungen im Uberblick

PRE-SALES AFTER-SALES

Investition

Beratung & Auslegung
Kundenschulung
Info & CAD-Finder

Engineering
Sensorik
cymex® Statistik

Auslegungssoftware cymex®

Reinvestition

Betriebsanleitung
Inbetriebnahme

Hol- & Bringservice
Reparaturservice
Praventive Instandhaltung

Modernisierungsservice

tzen Wir
. _ zept Se
service-Kon ungen neue

. ist
. Dienstlels
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Kontaktdaten

PRE-SALES AFTER-SALES

Beratungshotline Service-Hotline

Fur die zuverlassige und kompetente Auslegung. Fur die schnelle und unblrokratische Hilfe
zu Reparaturen und Fragen zu gelieferten Produkten.

Telefon: +49 7931 493-15800 Telefon: +49 7931 493-15900
Fax: +49 7931 493-10905 Fax: +49 7931 493-10903
E-Mail: info@wittenstein-cyber-motor.de E-Mail: service@wittenstein-cyber-motor.de

Technical Support

Bei Fragen zur Installation, Inbetriebnahme und Optimierung.

Telefon: +49 7931 493-14800 E E
E-Mail: wcm-support@wittenstein.de

Detaillierte Informationen erhalten Sie unter www.wittenstein-cyber-motor.de E =



Informationen zur Projektierung

Auslegungshinweise Kippmoment

Die technischen Daten des Katalogs beschreiben bereits
das Kippmoment der TAS-Antriebe in den unterschied-
lichen Ausstattungspaketen.

Soll allerdings das TAS mit einem spezifischen Rad eingesetzt
werden, kann zusatzlich aus den vorliegenden Radial- und
Axialkréften das auftretende Kippmoment bestimmt und mit
dem zuléssigen Wert verglichen werden.

F2a * y2 + F2r * (XZ + Z2)

= 2K max
1000

Entsprechende Werte fiir z, finden Sie in folgender Tabelle:

z, [mm] ‘ 57,6 ‘ 82,7 ‘ 94,5 ‘ 106,8
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WITTENSTEIN cyber motor

WITTENSTEIN cyber motor GmbH - Walter-Wittenstein-StraBe 1 - 97999 Igersheim - Germany
Tel. +49 7931 493-15800 - info@wittenstein-cyber-motor.de

WITTENSTEIN Inc. - 1249 Humbracht Circle - Bartlett, IL 60103 - USA
Tel. +1 630 540 5300 - info@wittenstein-us.com

WITTENSTEIN S.P.A. - Via Giosue Carducci 125 - 20099 Sesto San Giovanni Ml - ltaly
Tel. +39 02 241357-1 - info@wittenstein.it

WITTENSTEIN Ternary Co., Ltd. - 99-5, Kosato - Ueda - Nagano - 386-0005 Japan
Tel. +81 268 29 4620 - info-ternary@wittenstein-ternary.jp

WITTENSTEIN - eins sein mit der Zukunft

www.wittenstein-cyber-motor.de

Katalog_iTAS_d_2017_| Anderungen vorbehalten!



